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Korrekturhinweis, 7./8.9: Folien 10 und 19 enthalten gegenuber der prasentierten
Fassung Anpassungen hinsichtlich Kosten und Nutzen-Kosten-Verhaltnis aufgrund der (Rasernenstrasse 8, Basel)
vom Astra 23 kommunizierten, gestiegenen Gesamtkosten. Folie 8 eine Detaillierung EINTRITT FREL INKL APERO
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Rheintunnel
und STEP-Referendum
Um was geht es jeweils?
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Rheintunnel

Projekt mit Geschichte region.stadt BaZ | Samstag, 19. Juni 2010 | Seite 37

«  2010: Entwurf ASTRA: ,Engpassbeseitigung® Ausbauprojekt macht Anwohnern Angst

Die Osttangente muss saniert und erweitert werden — Uber das Wie wird man aber noch viel streiten

DAWID WEBETY das Astra seine Flane Ober den Haufenwirfr.»
Anwohner laufen gegen eine Verbreite- Laut efner Kosen-Numen-Analyse des Astra
rung der Osttangente Sturm. Wie der istderAusbauaufje drei Fahrspurenzwischen
nohge Ausbau geschelue, sei noch offen, derVe]zwt]guru; Hagnau und dem Schwarz-

die 1 die wirtschaftlichsee Variane
Eines ist sicher: Wirde die Osttangente
heute neu gebaut, hire sie eine andere Linien- INE ENTEIGNUNGEN. Wessels betonie zwar,

filhrung. Die A2 fithrt mitren durchs Seadege- da.q; die Federfilhrung beim Astra liege. Aher
biet. <Als gravenhafte Planung der 1960er- eine blosse Verbreierung der Osmangente
Jahre» bezeichnet Hans-Peter Wessels (SF), werde es «sicher nicht geben-. Daswisse auch
Chef des Bau- und Verkehrsdeparements das Astra, ist der Verkehrsdirekror iiberzeuge.
(BVD), dieses meistbefahrene Autobahnstiick  Ein provisorischer Zeitplan sieht vor, dass die
der Schweiz, das taglich von rund 130000 Auflage eines Ausfilhrungsprojekies Ende
Fahrzeugen passiert wird. 2013 starten kinnee. Bis dahin milsste man

Aber die Osuangente ist nunmal da, wosie  sich aufeine Varianee geeinigt haben. In die-
ist, und nach 35 Jahren Betrieb schwer sanie-  ser Zeirwollen Wessels und das BVD die Rolle
rungsbediirftig. Zudem stbsst sie an ihre Kapa-  des «Amwahs der Basler Bevolkerung. iber-
zitAsgrenzen — davon zeugen die wiglichen nehmen, wie Wessels versprach. «Wir werden
Staus — und muss erwelert werden. Das Bun-  mit dem Astra weitere Varianten enmwickeln.»
desame fiir Serassen (Astra), das fiir die Nario- Fiir Wessels ist klar, dass beim Ausbau der
nalserassen zuseindig ist, muss die politischen  Osttangene moglichst viel unter den Boden
Aufirige fiir die Infrastrukeurerhaltung wie fiir - verlegt werden soll, und fordert: «Der Bund

die Engpassbeseitigung ausfiihren. mussein realisierbare s und stadiveririgliches
Projekt vorlegen.» Aus dem Infrastrukeur-
Bei A fonds des Bund ht fiir die Engpassh
an der g stdsst vor allem der Ausbau der Ostangente  gung Osuangeme eine Milliarde Franken be-

auf Widerstand, wie sich an einer Veranseal- it Aber je stdrker der Bund aufdie Wiinsche
tung der FDP Basel-Stadt am Donnerstag- des Kantons eingeht, desto teurer wird das
abend im Restaurant UEscale zeige. «Was  Projekr «Baselmuss die Mehrkoseen iberneh-
passuan mit unseren Hiusern?s, fragt eine  men-, sagt Thomas Weber. Wessels entgeg-
in der Amwoh-  net: «Der Bund soll den Ausbau weitgehend
ner dieses Strassenzugs gleich neben der A2 selber finanzieren.» Ein hares Feilschen
gehéreen zur grossten Teilnehmergruppe. [hr  scheint also vorprogrammiert.
Schreckensszenario: Durch eine Verbreite- So oder so: Zu Enteignungen, wie von ei-
rung von vier auf sechs Spuren wiirden ihre  nigen Anwohnemn beflircheer, wird es kaum
Girenwegfallenund die Hiuserwirenkaum kommen. «Theoretisch hitte der Bund das
mehr bewohnbar. Aus Protest haben einige  Recht dazu-, sagt Weber. Politisch wiire das  Uberlastet. Dig Oﬂ'mngema ist das meistbefah-
AZ-Amwohner auf der Kleinbasler Seite den  abernicht durchsetzbar. rene Autobahnsiick der SChWeZ. s s
Verein «Ausbau Osttangente — so nichtl. ge.
griindet. «<Wir werden uns mit allen rechili-

chen Mitteln gegen den Ausbauwehrens, ver- Erste Sanierungsarbeiten beginnen schon am Montag
spricht Bruno Keller, Prasident des Vereins,
und prophezeit: Der amvisierse Baubeginn BAUSTELLE. Saniert werdsn muss die Ost- nicht mit allen Sanierungsarbeiten kann bis
2019 konne sicher nicht eingehalten werden. tangents auf jeden Fall, unabhangig von der 2019 gewartet werden. So werden ab Mor-
Die Verantwortichen beim Astra versuch- Frage dec Aucbaus. Diese Erhaltung derIn-  tag die Fahrbak g der
e, die aufgebrachien Amwohner zu beruhi- frastruktur (Start 2018) soll idealsrweiss briicks instand gesetzt. Noban waitaran Ar-
221 «Die Verbrelerung ist nur eine mogliche wie der Kapazitd aus- baiten steht 2014 bis 2016 die Sanierung
Variante-, sage Thomas Weber, Leiter der Ast- gefilhrt werdon, meint das Bundesamt fiir des Schanzli-Tunnels und ab 2014 der An-
ra-Filiale Zofingen. Man sei nochweit von ei- Strassen (Astra). Filr die Infrastrukturerhal- schiuss Rheinhafen Kleinhiningen auf dem
nem Auflageprojeke entfernt. Verschiedene tung rechnet das Astra mit Kosten von Programm. Und die Ozttangente muss in
Linienfilhrungen wiirden gepriife. Das beru- 500 Millionan Franken. Aber auch schon vor  den néchsten Jahren an die Lirmschutz-
up i higte Christoph Degen, auch er Bewohner der 2019 wird auf der Osttangente gebaut, was und Luftreir wungen
echs Spuren, gegen das sich die whren. chw ar niche. «Ich ifle, dass zu Verkehrzbehinderungen filhren wird. Denn ~ werdan. caw

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 5
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Rheintunnel

Engpassbeseitigung

«  Osttangente: Problemstufe IlI

— Taglich wahrend 2 - 4 Stunden Stau
und stockender Verkehr o

Engpisse der Problemstufen I, IT und III auf Nationalstrassen der 1. und 2.
Klasse im Jahr 2040

 ASTRA: Rheintunnel kein Angebotsausbau

— «Beseitigung eines bestehenden Engpasses ...
d.h. nicht um einen Angebotsausbau.»

— «Deshalb wird von keinem nennenswerten
Mehrverkehr ausgegangen.
Diese Annahme wurde im Rahmen der
verkehrlichen Untersuchungen bestatigt.»

o ASTRA (2019), Kosten-Nutzen-Analyse, S.8

Engpésse
e Stufe |

- 2 TS - Stufe |
eee Stufe ||
Nationalstrassennetz
ASTRA (22.2.2023): — 1.Klasse
Botschaft zum Zahlungsrahmen Nationalstrassen 2024—-2027, 2 Klasse
zum Ausbauschritt 2023 fiir die Nationalstrassen, zum Verpflichtungskredit 3. Klasse
und zur Anpassung des Bundesbeschlusses Uber das Nationalstrassennetz, S.12 NEB-Strecke

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 6
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Engpassbeseitigung
*  Tunnelneubau
« kein Ruckbau Osttangente
— keine weiteren Larmschutzmassnahmen Osttangente [
« 2023: Planauflage zum Projekt
— Einsprachen
: (o] ;
«  momentan: Einsprachebehandlung ) "
— Stellungnahmen liegen vor ; “‘*a—f
— Verfugungen kommen spater
— dann Rechtsweg durch Einsprechende moglich
- Option gegen Rheintunnel: juristische Mittel ' p
Ubersichtsplan 1:25'000
JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? om soom 100om __ 3so0m
| Reproduzen mit Bewiligung von satssiop h.m:-:m‘. 1




gegenuber der Prasentation detailliertere Folie

STEP & Referendum

Strategisches Entwicklungsprogramm (STEP) Nationalstrassen

* nachster Ausbauschritt:
— Realisierungshorizont 2030

— 5 Projekte CH

o sowie das am 25.10.2023 vom Bundesrat
genehmigte Genf-Nyon)

— 11,6 Milliarden Franken bis 2030

— u.a. 2,59 Mrd Gesamtkosten fur Rheintunnel

o Botschaft 2023 (S.55): 1‘873 Mio exkl. MWSt
(Kostenstand 2020; 2°025 Mio inkl. MW St)

. Referendum:
— Abstimmung 24.11.2024

- Option gegen Rheintunnel:

NEIN-Mehrheit CH am 24.11.

https://www.uvek.admin.ch/uvek/de/home/verkehr/investitionen/step-nationalstrassen.html

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise?
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https://www.uvek.admin.ch/uvek/de/home/verkehr/investitionen/step-nationalstrassen.html
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Jetzt.ch

Strategisches Entwi
L Fuloe ntwicklungsprogramm (STEP) Nati
geausbauschritt ,Hagnau — Augst” ationalstrassen

,muss” erwei
rweitert werden / ist ,unumganglich®

- 2. R6h y
Rheintunnel Basel Hagnau — Augst “.. g ‘LC““\ \
= o s \.h‘zu"'"\' __.-J‘”m\'\_,,v\f i Umfahruhﬂt.fgwtilmerm. B -

5 7 o : L

~~——Aarau Ost - Birrf ~ S e
A rfeld .
7 . - \ZH Nord > ﬁhﬁogm Rosenbergtunnel
&~ \ZH Nord - ZH Flughafen,~ pange Gterbahnhof)

umfahrung/Ziirich

Gleichzeitig oder kurz nach der [nbetriebnahme des Rheintunnels muss aus Sicht des nattel - Urdort-Sua)
Bundesrats auch der Nationalstrassenabschmtt der N2 zwischen den Verzweigungen -

Hagnau und Augst erweitert werden. Entsprechend hat der Bundesrat dieses Projekt W,
.. . . { Py
dem Real151emngsh0r120nt 2030 zugeteilt. -
by ]
Die Kapazitﬁtsenveitemng swischen Augst und Rheinfelden 1st im Hinblick auf die («
Verkehrsbelastung unumganglich, jedoch erstst voll, wenn die Probleme im Agglo- -
merationskern gelost sind. Deren Umsetzung 1st daher fir den 7 eithorizont 2040 ., SN
yorgesehen. Die kantonalen Vorhaben Umfahrung Delemont, Umfahrung Laufen- § | .
p— . - - - = =’r-‘/—‘._"1 - - - - . - - 7 — ¢ P H -\.‘ A : !J'
| : 7 \‘; 1 ;(‘} - Y \}
5 A Botschaft zum Zahlungsrah ASTRA (22.2.2023) gilrln\ex Be&;nex Cz-.\\ : Ve % w’ \/.f .
um Ausb - . srahme ' -~ : emex — Genéve Aéroport  § : = A B
und zur A”passunga ngsihélstn%OZ::)fUr die Nationalstrar;sNeerlwtlozrluilqsgassen 2024-2027 fopot S © = y I8 N
esbeschlu ¥ ' erpflicht . AT R 4 1AL ationalstr
sses Uber das NatlonaIstrassenn:tr;gssk:z%; Lugano Sud — Méndrisio ) i
, O. % mm  Projekt Ausbauschritt 2023

OASTRA/N-NP | 22.11.2023

JetztW
enden! | D
| Dauerbaustelle, Mehrverkeh i
e Projekt weitere
Ausbauschritte

Ax
el Schubert | 03.09.2024 | Folie 9
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Strategisches Entwicklungsprogramm (STEP) Nationalstrassen

»  Folgeausbauschritt ,Hagnau — Augst®...
,muss” erweitert werden / sei ,unumganglich®
— wird erneut teuer!
o Kostenvergleich: 3/5 Rheintunnel; 2/5 Hagnau-Augst
« Kosten Rheintunnel: 2.59 Mrd (ASTRA, Nov 2023)
- 565 Mio hoher (ca. 30%), als 2023 in Botschaft

Realisierungshorizont 2030
=
==
(=)
) < 8
B z B =
ASTRA (22.2.2023): =% ;:; E 3 ks
(=N 7]
Botschaft S. 55, 120f S & & E 2 2
. = ="
aktuelle Projektkosten, Stand 2020, £ & S 2 %" 5”
exkl. MWSt, exkl. Teuerung: >z 2 > 3 ©.2
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstras == 3 2] Z 2 Z
sen/baustellen/zentral-nordwestschweiz/a2-rheintunnel.html = 4 K 3 o8
228 < = = =
Raum NS Projekt
BS-BL N2 Rheintunnel Basel 1873
BL N2 Hagnau-Augst 1210
AG N3  Augst-Rheinfelden 45

REALISIERUNGSHORIZONT 2030
Friihere Ausbauschritte (freigegeben)

Ausbauschritt 2023
a) Rheintunnel Basel

Weitere Ausbauschritte
b) Hagnau - Augst

REALISIERUNGSHORIZONT 2040
¢) Augst — Rheinfelden

WEITERE REALISIERUNGSHORIZONTE
d) Contournement Delémont 3 i AN
e) Umfahrung Laufen-Zwingen e
f)  Muggenbergtunnel

10  15km

Geodaten © swisstopo (5704000138) —

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise?
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HaFraBa

Erstes Autobahnprojekt in D/CH: «HaFraBa»

« HaFraBa e.V.: Verein zur Vorbereitung der Autostralie
Hansestadte—Frankfurt—Basel (1926)

— Hamburg / Hannover / Frankfurt am Main / Basel
— Fortsetzung durch Schweiz bis Genua

- Trager: Stralsenbaufirmen

Plakat zur Ausstellung im Gewerbemuseum Basel 1927, A U T o s T R A s s E

Robert Stocklin GEOFFNE

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 12



Fortschritt-Sichernei

Nationalstrassenbau Schweiz

Bundesbeschluss 1960 / Abstimmung 1961

Inbetriebnahme des Schweizer National zes

19551969 15701975 %
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Autobahn durch Basel

Ab 1966: Bau Stadtautobahn
«  mit Schwarzwaldbrucke (1971-1973)

« diskutierte Alternativ
— durch Lange Erlen nach Birsfelden

Basel
Bau Schwarzwaldbriicke

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 14
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Rheintunnel
Argumente Befurworter*innen



Was wollen die Befurworter*innen?

ASTRA, Bundesrat, Parlament

%
1
*x,

* '+ DEUTSCHLAND

* L
b +
i +
i +
+

+
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x

>
*

v

v

Der Rheintunnel:

entlastet Engpass Osttangente

schafft Kapazitat auf Osttangente,
um verdrangten Verkehr zurick-

zuverlagern

entlastet Agglomeration und Stadt
vom Ausweichverkehr

v" erhdht Verkehrssicherheit

v verschafft stadtebaulichen

Gestaltungsraum

"

ak®

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise?

Quelle: Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Ja, um gut 30% (2040)
> aber: temporar

Ja, z.B. von der A98 oder dem OV
> d.h.: Verlagerung Verkehr auf Strasse

voraussichtlich temporar
> aber: erst ab 2040!

> bleibt fraglich, wenn erhdhte
Geschwindigkeiten

wo? wie? warum?
> Osttangente wird NICHT zuruickgebaut

Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 16
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Was wollen die Befurworter*innen?

Positionen Pro-Komitee

KOMITEE
PRO RHEINTUNNEL

Der Rheintunnel

e befreit die Quartiere vom heutigen Ausweichverkehr,
e verringert die Larmbelastung fir die Anwohnerinnen und

Anwohner, “ ’

.. . Der Rheintunnel - ein nachhaltiges Projekt

hd sorgt fur SICherere Strassen Geméass Bundesamt fur U FU resultiert aus dem Rheintunnel
¢ und tragt zu einer erreichbaren und prosperierenden ‘e‘”‘“'°°5‘““eLebe"“a“m““a”‘

Region Basel bei. ’ e e e o 0 i

- 4 \ * Durch die Reduktion von Stau konnen die Emissionen weiter
Am PUIS der Zelt reduziert werden.

Mobilitatslosung.
« Strassen werden auch in Zukunft fiir klimafreundlichen,

. * Weil Bus und Tram zuverlassiger fahren kénnen, sind sie
Zur Prasentation des ASTRA » ! atuaktiver und werden damit fur mehr Personen zu einer validen

elektrifizierten Individualverkehr bestehen bleiben. Deshalb

mussen wir sie zeitgemass in Stand halten.

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 17
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Begrundungen ASTRA

Projektbeurteilungen: verschiedene Verfahren in jeweiligen Projektphasen
« zentral: Nachhaltigkeitsbeurteilung (NISTRA)
Nachhaltigkeitsindikatoren fur Strasseninfrastrukturprojekte

— Kosten-Nutzen-Analyse (KNA) / mit Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)
o monetarisiert verschiedene Aspekte / setzt Kosten mit Nettonutzen ins Verhaltnis
o Wirtschaftlichkeit, volkswirtschaftliche Effizienz
— Kosten-Wirksamkeits-Analyse (KWA) / mit Wirksamkeits-Kosten-Verhaltnis (WKV)
o beurteilt noch weitere, quantifizierbare Indikatoren / gewichtet sie und stellt sie mit Kosten ins Verhaltnis

— Qualitative Analyse (QA)
o beurteilt auch qualitative Aspekte

«  Umweltvertraglichkeitsprafung
— Projektebene: gesetzliche Grundlagen eingehalten?

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 18
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Begrundungen ASTRA

Indikator Erorterung Kosten CHF  Nutzen CHF
KOSte n 'N utze n 'An a I yse (KNA) G211 Abnahme der Fahrleistung auf Strecken mit hoher Un- +81.1 Mio.
Unfalle fallkostenrate (innerorts) filhrt zu einem MNettonutzen.
H . ~ H — w111 Bauzeitbedingts Investitionskosten, berginigt um (bau-  +1"193.5 Mio.
*  Rheintunnel: Nutzen-Kosten-Verhaltnis = 1.47 Boposien  tionanaie Sesteene
w112 Ersatzmassnahmen (nur fir Investitionen nach W111) +122 1 Mio.
H H Ersatz- innerhalb des von NISTRA vorgegebenen Betrach-
9 d . h . VOI kSW| rtSCh aftl |Ch e r N Utze n investitionen fungszeitraums von 40 Jahren je nach Bauteil und Le-
bensdauer.
klusive alifilliger Restwerte. +38.5 Mio.
3.4 Gesamtresultat KNA nach NISTRA
Jen neuer Infrastrukiur (Rhein- +17 .6 Mio.

Fir den Rheintunnel lasst sich gemass NISTRA ein positiver volkswirtschaftlicher Nutzen ermitteln. Kos-
ten von 1'371.78 Mio. CHF stehen Nutzen in Héhe von 2'009.85 Mio. CHF gegeniiber (saldierte Barwerte 5 Eomng oo osacume T
der Kosten und Nutzen des Vorhabens zum Vergleichsjahr 2017). Daraus ergibt sich eine positive Nutzen- ::":;p P S
Kosten-Differenz (NKD) von +638.06 Mio. CHF. Dementsprechend liegt das Nutzen-Kosten-Verhadltnis  ckenden Verkenrs eine mar-

Zuverldssigkeit (Reduktion der

(NKV) mit 1.47 Gber dem Wert von 1, so dass dem Projekt ein volkswirtschaftlicher Nutzen unterstellt wer- eine Aanme unplanmassi-

den kann. durch Riickfiinrung des Aus- +30.0 Mio.
DEUTCIS US| wenvenemsaurursetionalstrasse fiihren zu leicht
e c ™ o o Fahrzeuge hiheren Betriehskosten.
Gegen_uber Stan.d Sommer 2022 :qlbt. es gemass Astra eine Gesamtkostensteigerung von _ T Fahriestungszunanmen Gurch RIGIINg d6s AL FrTTo.
230 Mio CHF. Die um bauteilabhangige Restwerte bereinigten Kosten betragen ca. 1'501 Mio. ~ Lufioelastung  weichverkehrs auf die Nationalsirasse funven 2u mehr
Uiz Im Projekifall ist die Larmbelastung kleiner als im Refe- +22 7 Mia.
Lirmbelastete renzfall, weil viele ehemals oherirdisch zurickgelegte
H J b - .
- —_ - P Fahi kilomet durch den Rh | verlau-
[ ] M It KOSten 2020. N KV 2 009/1 371 1 -47 ersonen 'e%-meug ilometer neu durch den Rheintunnel veriau
Ui Der Bau des Zubringers Birsfelden fuhrt zu geringfigi- -0.2 Mio.
i . _ ) ’ — ) . f :
° M It Koste n 2023 : N KV - 2 009/1 50 1 - 1 . 34 \E';grg?er];elung azr&;il.achenvemrauch von zuvor nicht versiegelten
. . . . u211 Fahrleist hmen durch Riickfiihrung des Aus- -3.9 Mio.
> volkswirtschaftlich massiv (-28%) reduzierter Nutzen imacfi  wdvenens uf de Ntorasiass ven 1 e )

U3 Energieverbrauch fur den Tunnel fihrt zu entsprechen- -0.0 Mio.
Externe Kosten den externen Kosten (bei der Energiegewinnung).

ASTRA (2020): Generelles Projekt Rheintunnel, Beilage d) ~ Enewiebedart
Kosten-Nutzen-Analyse, S.17f Tabelle 10: Bewertung der Indikatoren KNA zum Rheintunnel
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Begrundungen ASTRA

Kosten-Nutzen-Analyse (KNA)
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-1'500 -1'000 -500 0 500 1000
: relevant G211: Unfalle +:| ‘[
° Baukosten W111: Baukosten | I ‘
. . . W112: Ersatzinvestitionen 3
«  Reisezeitveranderungen 12 Frestzmestt | E |
. L ) W113: Landkosten +
¢ Veranderungen ZuverIaSSIlelt 'W114: Betnebs- und Unterhaltskosten Strasse ﬂ ‘
W115: Auswirkungen auf den OV | 4 I }
° VOI |Stand| Irrelevant W121: Reisezeitveranderungen Stammverkehr ] | I
g : W122: Veranderung der Zuveriassigkeit |
* Klimaeffekte W123: Betriebskosten Fahrzeuge Stammverkehr t

 marginale Verbesserung:
. Larmbelastete Personen

W124: Nettonutzen Mehrverkehr

W125: Veranderung MWST-Einnahmen OV
W127: Ennahmen Steuer und Maut Mehrverkehr
U111: Luftbelastung

U121: Larmbelastete Personen

U131: Bodenversiegelung

U142: Landschafts- und Ortsbild |

U211: Klimaeffekt |

==

ASTRA (2019): Generelles Projekt Rheintunnel, Beilage d)
Kosten-Nutzen-Analyse, S.22, Nettobarwerte pro Indikator

U311: Exteme Kosten Energee Infrastrukiurbeirieb |
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Nein zum Rheintunnel
Methodenkritik STEP-Voriage
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Methodenkritik

Rhei
hemtunnel Basel und «STEpP Nationgal-

Kritik
. . Strassen ™ - .

«  Reisezeit »: klima oliti .
net Politisch schéngerech-

«  Zuverlassigkeitsgewinne
« Klima .

Kritik & Ste ’J“-'-'-'f”_-'l”r*:-n

2022-05

Basel-Stadt, Kiims
Klimaschutz

______

Verkeh rspolitik ‘ Im Rah
me
- tn des STEp (Strate isches Entwicklun Sprogramm
N als -
”\l‘assen heantragt das ASTRA dem Parlame t » :
- e nt mit dem

https://klimaverantwortungjetzt.ch/

Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 22
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Methodenkritik Reisezeit

Annahme

«  Strassenbau Iost Stau auf

« Zeiteinsparung

* Monetarisierung der eingesparten Zeit = volkswirtschaftlicher Nutzen

Kritik
«  Die Empirie sagt was anderes!

— «eingesparte» Zeit wird in Verkehr reinvestiert (rebound)» The Fundamental Law of Road Congestion:
«  «fundamental law of highway congestion» (Downs, 1962) Evidence from US Cities®

— Autobahnen resp. Strassen allgemein fullen sich wieder auf By GILLES DURANTON AND MATTHEW A. TURNER*

— durch viele Studien belegt
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Methodenkritik Reisezeit
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Reisezeitbudget: eine der wichtigsten KenngroBen des Verkehrsverhaltens

 Reisezeit ist weitgehend konstant!
— auch uber lange Zeitraume! (,Marchetti-Konstante®)
— steigt leicht, durch hohere Freizeit

500

400

300

200

Hours per person per year

100

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
i ilits 6Be: Diejahrliche U it pro Person - Grafik: Metz, D. {2008) The Myth of Travel Time Saving, Transport

Eine statisch
Reviews, 28 (3) 321-336.

https://www.zukunft-mobilitaet.net/5299/analyse/konstantes-reisezeitbudget-marchetti-konstante-
verkehrsgenese-yacov-zahavi/
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Mittlere Tagesunterwegszeit

pro Person, 1994-2015
im Inland G3.2.21

Minuten
100

80

60 |

40 -

20

O 4

1994 2000 2005 2010 2015

I it Warte- und Umsteigezeiten ohne Warte- und Umsteigezeiten

Basis 2015: 57 090 Zielpersonen

Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) @ BFS 2017
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Methodenkritik Reisezeit

Wenn Reisezeit = const. dann zentral fur Wegelangen: die Reisegeschwindigkeit
«  Strecke = Geschwindigkeit x Zeit

Ss=VvV*~©
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Methodenkritik Reisezeit

Infrastrukturausbau ( = geringere Raumwiderstande) 2> hohere Geschwindigkeit
»eingesparte Reisezeit wird in Verkehr reinvestiert

N A
- Rebound-Effekt § o
§ 600 tatsdchliche
'.;,c- 550 Motorisierung
« seitden 1950ern: ca. Verzehn- % 500 I s
fachung der durchschnittlichen - [ shet 1977
Reisegeschwindigkeit & ::Z P~
« aber wir haben dadurch keine 300 f 57 shell 1969
freie Zeit gewonnen... 250 et~ ICHRYI %
- .- Shell 1959
150
100 :
50 e Zimmermann 1955
Vgl. Santarius: Der Rebound-Effekt, S. 78 e B8 w O ®» 8 @w 5 w8 o
in Anlehnung an Knoflacher, H. (2007):): § 8 & & § 5§ § & & & g 8§
Grundlagen der Verkehrs- und Siedlungsplanung Jahr
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Solange die durchschnittliche Geschwindigkeit steigt, wachst die Verkehrsleistung.

Zentral fur die Wegelangen: die Reisegeschwindigkeit

Verkehrsleistungen im Personenverkehr

Milliarden Personenkilometer

140
120
100
a0
60
40
20
o : : : : :
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2016
B Langsamverkehr B ::hnen
Il offentlicher Strassenverkehr (Eisen- und Spezialbahnen)
privater motarisierter
Strassenverkehr

Quellen: BFS — Leistungen des Personenverkehrs (PV-L),

® BFS 2007
Statistik des dffentlichen Verkehrs {DeV)
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Zentral fur die Wegelangen: die Reisegeschwindigkeit

Dabei werden wir nicht ,,mobiler”, die Anzahl der Wege / Tag ist konstant (ca. 3.5 Wege/Tag)

Mittlere Anzahl Etappen, Wege und Ausgange
pro Person und Tag, 1994-2015
im Inland G3.2.33

6
5
49 49 50 49

4 45

J 3,0 A
s 32
2 41—
'| i -
0

1994 2000 2005 2010 2015

Etappen - Wege - Ausgange’

T Vor 2010: keine Angaben
Basis 2015: 57 090 Zielpersonen

Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) ® BFS 2017
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Folgen von Infrastrukturbau
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Zuwachs Autoverkehr: im Nationalstrassennetz uberproportional

*  Verkehrswachstum
« erneut Sattigung / «Stau» / weiterer Ausbau / ...

Strategisches Entwicklungsprogramm Nationalstrassen
Projekte des Realisierungshorizonts 2030
Vernehmlassungsvorlage vom 17.01.2018

Schwarzwaldtunnel - Hagnau

(Rheintunnel)
R _ Andelfingen - Winterthur

e
\ Hagnau - Augst -
Ausbauschritt 2014 b -
(bereits verbindlich beschlossen) " / 1 gl = T en) L,-— SR pge . r
Weitere Projekte des t
Realisierungshorizonts 2030

2. Rohre Fasenstaubtunnel

Ausbauschritt 2019
(2ur Freigabe beantragt)

Aarau Ost - Birrfeld__ oo ,\d & Kreuzbleiche - Neudort

Steigende Bedeutung der Nationalstrassen als Riickgrat des Verkehrssystems

_“Nerdumfahrung Zarich
Harkingen - W\ggena\.—-yﬂ-
Luterbach - Harkingen_—

Contournement de

"\Westumfahrung Zarich

""\ Blegi - Ratihof

La Chaux-de-Fonds ¥ # Umfahrung Nafels
r . _
/ N .. ™~ Rotsee - Buchrain
Contournement! *, ‘Schénbihl - Kirchberg
ot ~Bypass Luzem (inkl. Erganzung Sitid
du Locle ", NWenikdort - Schonburi M Yt Ex AP na ]

Wankdorf - Muri

Villars-Ste-Croix - Cossonay
} — - Crissier

_ Coppet - Nyon
Le Vengeron - Coppet
GE Aéroport - Le Vengeron

Bemex - GE Aéropert
Perly - Bernex
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w—— Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrieistung) auf den Nationalstrassen (1990 = 100)

— Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrieistung) auf den Nationalstrassen, neue Berechnungsmethode (1920 = 100)
e Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrieistung) auf allen Strassen (1250 =100)

— Eritwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrieistung) auf alle Strasse ausse Nationalstrassen (1920 =100

= == Entwicklung des Fahrzeugbestand Schweiz (1990 = 100)
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Folgen von Infrastrukturbau

Erreichbarkeit verandert sich

* andere Relationen werden wahrgenommen

*  Suburbanisierung seit den 60ern

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise?

aus Knoflacher (1996): 114f

Verkehrs- und Struktureffekte als Folge h&herer

Geschwindigkeiten

A B c -
A A /O A °
@ \°o/ \3/ ot
V4

Wohnen wird nach
auBen verlagert

StraBenbau

Arbeitspldtze wandern
in das Zentrum

der ProzeB erweitert
sich auf B V.

StraBenausbau wird
steigender Bedarf

Unweltbelastungen

Wohngebiete
um C

=

UmfahrungsstraBe

7\

Wohngebiets-

Verarmung aller Orte an
eigenstidndigen Strukturen

erweiterungen

Strukturen setzen
sich auBen an

belastung
iberall

Konzentration der
Arbeitspldtze und
Einkaufsméglichkeiten
an den Umfahrungsstragen

Abb. 23: Verkehrs- und Struktureffekte als Folge hsherer Geschwindigkeiten ) !
Die Prozesse der ,,Ausfilterung” von Wohnungen, der Bildung von Einkaufs- und Gewerbemetastasen im Umfeld der Stidte, im Gegenzug die

Ausdehnung dieses Gebietes mit den Folgen Umfahrung:

zu bauen, k

poo

stddtische
(zentrale)
Funktionen

Phase
Gleichgewicht
zwischen den
Siedlungen.

Phase
StraBenausbau
C-D

Phase

Wohnen in C
weil billiger
Arbeiten+Einkauf
in D

Weil D besser
erreichbar
StraBenausbau

B -~ Cund D
Zerfall von C

- Phase

Umfahrung von C
StraBenausbau

A -B

Wohngebiete um

B, C weil billiger
Verkehrsprobleme in D
Periphere Strukturen
Einkaufen, Freizeit
um D, usw.

Zerfall von B,C und D.

Phase

Umfahrungen in C
Auto-Verkehrsprobleme

in B - C, D und den
Wohngebieten

A,B,C verlieren ihre
*“inneren Funktionen”
“Parasitére"” Strukturen
fiir Einkaufen, Erholung,
Arbeiten entwickeln sich
um D usw.

Alle Strukturen aller
Qualitdt 18sen sich auf,
weil nichtstddtische
Strukturen im Umland
entstehen.

ich den ZerfallsprozeB der stidtischen und landlichen

Strukturen. Das Ergebnis ist dic gesamte Zersiedlung, vergleichbar einem Krebsgeschwiir; Umwelibelastungen in allen Bereichen.
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Erreichbarkeit

Erreichbarkeit ist eigentliches Ziel des Strassenbaus
« kapitalistisches Grundinteresse
- hoheres Potenzial an Arbeitskraften erschliessen

eine bessere stidtebauliche Integration. Das Projekt Rheintunnel behebt die bestehen-
den Engpisse im Kern der Agglomeration Basel und schafft Kapazititen fiir die mog-
lichst direkte Anbindung zusitzlicher Wohn- und Arbeitspldtze an eine Hochleis-
tungsstrasse. Das Projekt legt den Grundstein fiir die angestrebte Entlastung der

ASTRA (22.2.2023):

Botschaft zum Zahlungsrahmen Nationalstrassen 2024—-2027,

zum Ausbauschritt 2023 fir die Nationalstrassen, zum Verpflichtungskredit

und zur Anpassung des Bundesbeschlusses tber das Nationalstrassennetz, S.62
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Erreichbarkeit

Erreichbarkeit fur wen?
« Ist Lastwagenmehrverkehr gewollt?
«  Sind mehr Arbeitsplatze in Basel gewollt?
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Erreichbarkeit

Arbeitsplatzbesatz ( = Beschaftigte / Erwerbstatige)

* aber: alle Grossstadte in der CH haben Einpendleruberschisse
— zwar Wohnbauforderung, aber kein Stopp der Ansiedlung von Arbeitsplatzen
— BS: 77000 mehr Einpendler/Tag, als Auspendler (2016)

* mehr Arbeitsplatze in Basel:
- Lange Wege

Relativer Pendlersaldo der Schweizer Stidte, 2010/14 G10

Zupendler minus Wegpendler,

in % der in der jeweiligen Stadt
wohnhaften Arbeitspendler/innen*
[ ] = 60,0

[ 40,0 - 599

[ 200 - 399

[ 00- 199

[-200 - -0

[ | <-20,0

Anzahl Erwerbstitige

_"\ 212337
/ —. '\ 100 000
| 50 000

(/

Q) e
*ohne Grenzganger/innen ins bzw.
aus dem Ausland

aufgekldrte Varianz: Aufwand gesamt 54%, Aufwand MIV 50%
. . e i - - 2

- = unter 2.000 EW
davon MIV
— — — — 2.000-10.000 EW

davon MIV

®
t
|
|
|

10.000-50.000 EW

P i o BT s davon MIV

km / Arbeitsverhaltnis
E3

S == 50.000-200.000 EW

— 200.000-1Mio EW

2 +

T ! G e davon MIV
|
|
|
|

' davon MIV
| 0 25 50 km
. . . ol R
NUtzungsmISChung im Stadtebau ofo 05 1.0 15 20 Raumgliederung: Statistische Stadte
BfLR, I1zZR 1995 BoeculigsEonsioie Quellen: BFS — Pendlermobilitit (PEND), Strukturerhebung (SE) @ BFS, ThemaKart, Neuchatel 2016
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Strassenbau induziert Verkehr

Vier Quellen:

- anderes individuelles Mobilitatsverhalten (zB von OV auf Auto, Wechsel von Nebenverkehrszeit in
Hauptverkehrszeit, haufigeres Fahren...)

« andere Relationen, andere Quell-Zielverkehre / migration of people and economic activity
« Zunahme Transportverkehre
« Verlagerung von anderen Strassen

Rheintunnel und STEP

* Rheintunnel: «Mehrfahrleistung ergibt sich einzig aus Ruckfuhrung vormaligen Ausweichverkehrs auf
die wieder leistungsfahige, da engpassbedingte Nationalstrasse» (KNA, S.18)

* andere Punkte nicht hinreichend modelliert / Modelle nicht ausreichend empirisch kalibriert
— Uber welche Zeitraume betrachtet (Mittel- Langfristeffekte)?
— Uber welche Raumausschnitte
— mit/ ohne Veranderungen in der raumfunktionalen Struktur
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Strassenruckbau induziert negativen Verkehr

Empirisch beobachtet — auch bei Autobahnen
«  Zusammenstellung: Masterarbeit Marc Vetterli

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise?
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OST MS— MASTER OF SCIENCE
= IN ENGINEERING
Gstschweizar
Fachhachschuls

Kapazitatsreduktionen im Strassenverkehr:
Erfolgsfaktoren und Praxisempfehlungen

Die Effekte des negativ induzierten Verkehrs in einer Gesamtbetrachtung

Marc Vetterli

Master of Scienca in Engineering mit Vertisfung
R und L

in itakiur
Refarent: Prof. Gunnar Heipp
Zorich, 14.03.2023
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Zuverlassigkeitsgewinne

Sehr relevante Grosse beim Rheintunnel
 kumulierte Reisezeit Uber die erwartete Reisezeit hinaus
*  komplexe Ermittlung

* bislang keine empirisch-methodische Referenz fir Tempo 60 auf Autobahnen

« steigt Zuverlassigkeit, wenn durch T60 dauerhaft verflussigt?
— heute mangels Modellierungsgrundlagen keine gesicherte Aussage maoglich
— aber nicht unplausibel, wenn Verkehr verstetigt wird

« zudem: gibt es ein Recht auf allzeit freie oder frei kalkulierbare Fahrt?

— falls nein, oder nur bedingt, mussten alle Zuverlassigkeitsmonetarisierungen massgeblich nach unten korrigiert
werden
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Geringerer Nutzen
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Durch empirisch bessere Modellierung Verkehr 1500 1000 50 0 500 1000 1500
KEIN volkswirtschaftlicher Nutzen mehr e | +le | | -
« > volkswirtschaftlicher Schaden W111: Baukosten .

W112: Ersatzinvestitionen

W113: Landkosten

- Ebenso, wenn WA114: Betriebs- und Unterhaltskosten Strasse
«Zuverlassigkeitgewinne» Wik Amerimgenant oY
(faCh _) pOI itiSCh W121: Reisezeitveranderungen Stammverkehr
anderes gewichtet werden

W122: Veranderung der Zuverlassigkeit

W123: Betnebskosten Fahrzeuge Stammverkehr
W124: Nettonutzen Mehrverkehr

W125: Veranderung MWST-Einnahmen OV
W127: Ennahmen Steuer und Maut Mehrverkehr
U111: Luftbelastung

U121: Larmbelastete Personen

U131: Bodenversiegelung

U142: Landschafts- und Ortsbild

U211: Klimaeffekt

U311: Exteme Kosten Energee Infrastrukiurbeirieb

r—
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte*

Parisabkommen

« Bundesrat (UVEK/ASTRA) zeigt NICHT, wie Ausbauschritte zu Einhalten Parisabkommen beitragen,

— obwohl CO2-Budget Schweiz bereits aufgebraucht
o https://klimaverantwortungjetzt.ch/co2-budget-schweiz-fuer-max-15c/

* ausfuhrlichere Begrundungen in meiner Stellungnahme an das ASTRA hier (April 2022):
https://klimaverantwortungjetzt.ch/wp-content/uploads/2022/05/20220429 Stellungnahme-STEP2023 KlimaVerantwortungJetzt as.pdf
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Verfassungsauftrag Basel-Stadt
« Basel-Stadt bringt sich NICHT ein, bzgl. Verfassungsauftrag («Klimagerechtigkeitsinitiative»)

lll. Staatsziele und Staatsaufgaben

§ 15 Leitlinien staatlichen Handelns

1 Der Staat orientiert sich bei der Erfiillung seiner Aufgaben an den Bediirfnissen und am
Wohlergehen der Bevdlkerung. Er beriicksichtigt dabei die Wiirde, die Personlichkeit und die
Eigenverantwortung des einzelnen Menschen.

2 Er wirkt auf die Erhaltung der natiilichen Lebensgrundlagen und auf eine nachhaltige
Entwicklung hin, die den Bediirfnissen der gegenwartigen Generation entspricht, aber
zugleich die 6kologischen, wirtschaftlichen und sozialen Bedirfnisse kiinftiger Generationen
und ihre Méglichkeiten nicht gefahrdet, ihre eigene Lebensweise zu wahlen.
globale Erwarmung gegeniber dem vorindustriellen

seinen Maoglichkeiten dazu bei, dass die

Niveau 1,5°C nicht iibersteigt.|§
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Verfassungsauftrag Basel-Stadt
« Basel-Stadt bringt sich NICHT ein, bzgl. Verfassungsauftrag («Klimagerechtigkeitsinitiative»)

§ 16a * Klimagerechtigkeit

" In Anerkennung der Klimakrise als Bedrohung fiir Mensch, Okosysteme, Wirtschaft und ein
friedvolles Zusammenleben sowie als Chance fiir gesellschaftliche Innovation trifft der Staat
effektive Massnahmen zu Klimaschutz und zum Schutz vor den Folgen der Klimaerhitzung.

2 Er sorgt im Rahmen seiner Kompetenzen dafiir, dass der Ausstoss an
Treibhausgasemissionen im Kanton Basel-Stadt in allen Sektoren bis 2037 auf Netto-Null
sinkt.

* Dazu legt er verbindliche 5-Jahresziele und Absenkpfade fiir Treibhausgase fest und
handelt im Sinne von Verursacherprinzip und umfassender Klimagerechtigkeit.

* Er setzt sich im Rahmen seiner Beteiligungen an Anstalten und Unternehmen des Finanz-
und Verwaltungsvermégens daflr ein, dass diese in ihren gesamten Tatigkeiten den
vorgenannten Zielen entsprechen.

dEr setzt sich beim Bund fiir die notwendigen Rahmenbedingungen ein.
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Graue Emissionen Tunnelbau: NICHT berucksichtigt
«  obwohl hochst zementintensiv
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Klimaschadenskosten viel zu gering

« Indikator UW4n Klimabelastung: Schadenskosten von «105 CHF / t CO2-Aquivalent im Jahr 2010,
danach pro Jahr steigend um 3%» (UVEK-ASTRA, 2019: «Handbuch NISTRA 2017», S.138)

« tatsachliche Schadenskosten liegen aber weit hoher

— weisen hohe Bandbreite auf — aber keinerlei methodische Diskussion daruber
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Klimaschadenskosten viel zu gering

- verwendete Wert liegt im untersten Bereich von Schadenskostenschatzungen
— Haufige Referenz: Wert deutsches Umweltbundesamt (UBA) von 195€ /tCO2aq;
— Werte stehen aber in methodischer Kritik (z.B. Germanwatch).
—  Wert 105.-CHF (plus 3%/a seit 2010) liegt etwa im Bereich des Wertes des UBA.
— Aber Ubertragung in Schweiz: er miisste kaufkraftbereinigt bereits weit hoher ausfallen

— Diskontierung des UBA fragwurdig (nicht diskontierter Wert: ca. 700€
o warum Wohlfahrt kunftiger Generationen geringer werten?

o Zeitpraferenzrate UBA von 1%: Schaden, die in 60 Jahren entstehenden, werden nur zur Halfte (55%) berucksichtigt
(vgl. UBA 2020/12: Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten — Kostensatze, Stand 12/2020 S. 8f).

* Jungere Studien: Kosten bis zu 3'000USD /t CO2

— Jarmo S. Kikstra et al., The social cost of carbon dioxide under climate-economy feedbacks and temperature
variability, in: Environ. Res. Lett. 16 (2021) 094037).
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte

Mittel fur Infrastrukturen brauchen wir kuinftig anderweitig!
-  Wallis, Tessin, ...
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(Methoden-) Kritik Umgang Klimaeffekte
' H HH Abbildung 1-9: Gewichtung der KWA-Indikatoren
Kritik z.T. methodisch, v.a. aber politisch ° °
1 H . Teilgewichtungen
«  Kosten-Wirksamkeits-Analyse: Haupt| :
gewichtung nvestor| Betreiber| Strassen- Anwohner Region)
H . H H ASTRA ASTRA| benutzer|
GGWlChtUng Kllmaeffekte Vlel Zu gerlng! Anteil Teilgewichre fiir Hauptgewichiung 40% 20% 16% 14% 10%
. . . . . 0 Verkehrsqualitdt (4)
- Relsezelt + ZuverIaSSIQKelt 27 A) VQ1w |Reisezeit 10%) 12% 0% 20% 4% 10%
. . 0 VQ2w |Zuverldssigkeit 17 %) 20% 20% 20% 4% 14%
KIImabeIaStung 4 A) V5  |Streckenredundanz T%| 5% 16% 8% 2% 6%
. . _ . ' V@6 |Entlastung untergeordnetes Netz G%| 4% 4% 8% 10%,) 10%
7 bIS 20 faCh gerlnger Toral V@ 40% 41% 40% 56% 20% 40%
Sicherheit (2)
SHw  |Unfalle 12%) 10% 20% 20% 4% 4%
312 Betriebsqualitat, Betriebssicherheit 8% 8% 20% 4% 0% 0%
Toral 51 20% 18% 40% 24% 4% 4%
Siedlungsentwicklung (4)
SE1 Wohnlichkeit 6% 5% 0% 2% 20%) 4%
SE2 Potenzial fur Siedlungsentwickiung 4% 5% 0% 2% 8% 10%
SE3 |Emeichbarkeit Siedlungsschwerpunkie 6% 5% 0% 4% 109% 16%
SE4 Orts- und Landschaftshild 4% 5% 0% 2% 10%| 4%
Toral SE 20% 20% 0% 10% 48% 2%
Umwelt (5)
UW 1w |Larm- und Luftbelastung 6% 6% 4% 2% 10%)| 8%
UW2 |Lebensrjume und Gewasser 3%| 4% 4% 2% 3% 3%
UW 3w |Flachenbeanspruchung und Boden 3% 3% 4% 2% 5% 3%
UW4w |Klimabelastung 4% 4% 4% 2% 4% 4%
UWS |Belastung wahrend der Bauphase 4% 4% 4% 2% 6% 4%
Total UW 20% 21% 20% 10% 28% 22%
ASTRA (2019): Handbuch NISTRA 2017, S.35  [gesamnorar 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Weitere Gegenartumgente



Larm



Lastwagen: 10x lauter als Autos

Richtig
« Lastwagen lauter

«  Elektrifizierung bringt auch nichts
— E-LW: Rollgerausche dominieren ab ca. 60km/h
— E-Autos: Rollgerausche dominieren ab ca. 25km/h

https://www.laermorama.ch/m5 krachmacher/strassenlaerm w.html#lastwagen
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Lastwagen: 10x lauter als Autos

ABER
*  Umweltvertraglichkeitsbericht
Rheintunnel

« grau: Larmveranderungen
NICHT wahrnehmbar

« trotz anteiligen LW im Tunnel

 auch: Trimodales Terminal:
LW Uber Osttangente
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Baulich unveranderte Nationalstrassenabschnitte
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Lastwagen: 10x lauter als Autos

ABER 95
«  Tempo 60 brachte (sofort!) viel
_ 90 -
— wahrnehmbare Reduktion ___,..-*""'f--—""'"
e
E‘E.' -
= 70 / _,,f*f,:/;f
5 s ol
E B0 4 PW w
= / Antriebsgerdusch
55 Rollgeriusch — E——
Tatal b L
50 | 1 1 | |
= o O = L o oo O = o L
| o =t L a] - O T E 7 1;‘_1
https://www.laermorama.ch/m5_krachmacher/strassenlaerm_w.html#lastwagen GEEﬁhWnﬂlngﬂt [|--’.I'".|"Li"|'1]

JetztWenden! | Dauerbaustelle, Mehrverkehr & Klimakrise? Axel Schubert | 03.09.2024 | Folie 53


https://www.laermorama.ch/m5_krachmacher/strassenlaerm_w.html#lastwagen

Fazit



Klima
@ Verantwortung
Jetzt.ch

Fazit

Projekt basiert auf methodisch unzureichenden Grundlagen!

NEIN am 24.11.
let’s organize ©
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Methodenkritik im Detail

KlimaverantwortungJetzt.ch
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Herzlichen Dank ©

Axel Schubert

dipl.-ing. arch., Bauassessor
Stadtplaner SRL / FSU

Fachbereichsleiter Nachhaltige Raumentwicklung INEB /

Dozent Nachhaltigkeit IARCH (FHNW)

axel.schubert@klimaverantwortungjetzt.ch
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